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Transporte

Setor de cargas mais moderno apos crise

[ PeloEstado ]

Entrevista
Ari Rabaiolli

Eles garantiram que alimentos
e produtos essenciais chegassem
de um ponto a outro em meio a
pandemia, mas isso ndo significa
que feles oram nao impactados. O
setor de cargas e transporte, assim
como tantos outros, ndo serd o
mesmo depois que tudo passar. A
partir de agora, empresdrios jd
falam em compartilhamento —
palavrinha que veio para ficar com
o mundo cada vez mais digital—
para reduzir custos e todos jd estdo
muito mais atentos aos negocios
fechados pelos e-commerce.

E muito do que é feito para
atender aos interesses da cadeia
do transporte de cargas, de
modo geral, interfere na vida de
todos. Seja pelas variaveis que
interferem no custo do transporte,
que vai parar no prego final das
prateleiras do mercado, seja pela
infraestrutura rodovidria e de
logistica que tgualmente acaba
beneficiando, ou nao, toda uma
comunidade ou regido.

Em entrevista a Pelo Estado,
o presidente da Federacdo das
Empresas de Transporte de Carga
e Logistica no Estado de Santa
Catarina (Fetransesc), Ari
Rabaiolli, fala sobre o setor de
cargas, a diminui¢do dos roubos,
os gargalos na BR-101 e sobre
peddgio.

“A ma conservacao
das rodovias e os
gargalos da BR-
101 Norte geram

congestionamentos

de 2 a 3 horas’.

[PELO ESTADO] - COMO O SETOR DE
TRANSPORTE DE CARGAS FOI IMPACTA-
DO PELA PANDEMIA? O QUE O SETOR
LEVA DE APRENDIZADO DESTE MOMEN-
TO?

ARI RABAIOLLI - O Transporte Ro-
doviario de Cargas é o termdémetro da
economia. Como somos uma ativida-
de essencial, tivemos que garantir o
abastecimento e trabalhar neste peri-
odo, até o momento, com ociosidade
em nossos caminhoes, principalmen-
te em rotas de curta distancia. Com
o0 comercio ainda fechado na Regiao
Sudeste, Sao Paulo e Rio de Janeiro,
o setor € muito prejudicado. Isso gera
ociosidade e sacrificio, da mesma
forma em que compromete a renta-
bilidade das operacoes.

O que levamos como aprendizado
€ que se, antes da pandemia, ja havia
a necessidade de nos reinventarmos,
iSsoO € mais necessario agora. Um dos
caminhos € a formacao de parcerias,
no caso, entre as transportadoras. Ou
seja, se o caminhao vai para um des-
tino determinado e ha espacos no ve-
iculo, que haja uma parceria entre as
empresas para reunir as mercadorias
em uma viagem so. Também temos
que comecar a pensar em mudar a
nossa forma de atuacao pelo cresci-
mento de vendas pela internet, o que
até entdo nao era tao alto.

[PELO ESTADO] QUAIS S0 AS OBRAS
RODOVIARIAS ESPERADAS PELO SETOR
E COMO VOCEé AVALIA A CONDIGAO DA
NOSSA MALHA VIARIA?

ARI RABAIOLLI - Segundo uma
pesquisa da Confederacao Nacional
do Transporte (CNT), a conservacao
das rodovias de Santa Catarina € con-
siderada com estado regular-ruim-
péssimo acima do normal. Em con-
trapartida, somos privilegiados por
termos cinco portos. Tudo o que vem
do agronegocio, por exemplo, escoa
pela BR 470, cujas obras estao bem
atrasadas por conta da falta de recur-
sos. Alias, as principais obras rodovia-
rias no Estado sao as duplicacdes das
BRs-470 e 280.

Hoje, um caminhao vindo do Oes-
te com carga destinada a exporta-
cao, leva de 2 a 3 horas a mais para
finalizar a operacao. Isso acarreta em
prejuizos maiores para o transporte, o
que ja é muito elevado, sobretudo ao
considerar o custo fixo do caminhao
parado, que € de R$ 100/hora, além
do custo variavel, que inclui aumento
do consumo de diesel, desgaste de
sistema de freios e outros compo-
nentes do veiculo.

Isso quer dizer que, por exemplo,
considerando a ma conservacao das
rodovias e os gargalos da BR-101 Nor-
te, em que a travessia entre Joinville a
Itapema gera congestionamentos im-
pactantes de 2 a 3 horas, temos enor-
me prejuizo para o setor. Foi por isso
que a Fetrancesc quis entender os
prejuizos que o setor tem na traves-
sia entre Criciuma, Grande Floriano-
polis, ltapema, Balneario Camboriu,
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até chegar a Navegantes. E, entao,
contratou a Unisul/Faepesul para fa-
zer este levantamento. Aléem disso, o
custo da logistica em SC esta acima
da média nacional, que tem uma me-
dia de 12% e SC esta em 14%, devido a
estes gargalos da 101, 470, 282 e 280,
nestas ultimas também por serem
pistas simples. Percursos, estes, que
tém somado prejuizos para o setor e
a sociedade como um todo.

[PELO ESTADO] - QUAL € A OPINI&O
DA FEDERAGCAO SOBRE A CONCESSao
BR-101 SuL. Os PEDAGIOS, EM GERAL,
TEéM TRAZIDO O RETORNO QUE SE ES-
PERA DESSAS CONCESSOES?

ARI RABAIOLLI - A Fetrancesc en-
tende que ha a necessidade de con-
cessdes das rodovias para que seja
garantido o bom estado de conser-
vacao. Neste trecho, inclusive, a tarifa
de pedagio ficou bastante baixa em
relacao a realidade nacional, o que
garantira ao trecho da BR-101 Sul os
investimentos que a concessionaria
estimou. Tenho certeza de que
no periodo e percurso de concessao
0 usuario tera uma tarifa justa, dentro
da realidade, com garantia de investi-
mentos futuros.

Os pedagios, em geral, tém retor-
no onde ha tarifas acessiveis. Ha re-
gides como os interiores do Parana,
Sao Paulo e Rio Grande do Sul, no en-
tanto, que somam prejuizos. O custo
do pedagio € uma obrigacao do em-
barcador, no caso de carga lotacao,
mas no veiculo vazio, que com essa
pandemia tem ocorrido muito, fica
para o transportador ou o autbnomo.

Na BR-101 Norte, apesar de o pe-
dagio nao ser dos mais elevados, te-
mos sérios gargalos, principalmente
durante a temporada de verao, em
que em alguns trechos perdemos
muito tempo em congestionamentos,
como o trecho Florianopolis-Joinville.

[PELO ESTADO] - O CRESCIMENTO
DO E-COMMERCE EXIGE CADA VEZ MAIS
INVESTIMENTOS EM LOGISTICA. QUAL &
O PANORAMA DE SC NESTE SETOR?

ARI RABAIOLLI - Todas as empre-
sas que trabalham com carga fra-
cionada e antes da pandemia nao se
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voltavam para o e-commerce, pre-
cisam dar atencao a esta atividade,
em virtude do crescimento das ven-
das pela internet. Em Santa Catarina,
muitas empresas ja estao trabalhan-
do neste sentido, inclusive a minha, e
a que nao investir neste mercado vai
perder muito em volume de carga e
faturamento.

[PELO ESTADOI] - QUAIS Sa0 OS SE-
TORES MAIS RELEVANTES EM SC?

ARl RABAIOLLI - Com certeza, o
mais relevante € o agronegoécio, ja
que 58% das exportacoes vem deste
setor em SC. Alem disso, a industria
tambem é muito relevante e tem po-
der de recuperacao muito rapido em
tempos de crise - e nao sera diferen-
te agora, sobretudo com a politica de
incentivo do Governo do Estado para
produzir kits de protocolos de segu-
ranca e respiradores.

[PELO ESTADO] - OS ROUBOS E FUR-
TOS DE CARGA CAIRAM 70% E 75% NO
ULTIMO ANO. O QUANTO ISSO REPRE-
SENTA MELHORAS E O QUANTO ESSES
CRIMES AINDA IMPACTAM NEGATIVA-
MENTE NO SETOR?

ARI RABAIOLLI - A queda nos indi-
ces de roubo, furto e saque de car-
gas em SC representa muito menos
prejuizos, traumas para os motoris-
tas que sao vitimas destas ocorrén-
cias, aléem de danos para a propria
sociedade. O Governo tambéem é
lesado, pois deixa de arrecadar im-
postos, ja que o receptador coloca
o produto no estoque sem registro
e lancamento de notas.Obviamente
que também gera danos ao trans-
portador, principalmente quando o
veiculo nao retorna - historicamente,
25% dos veiculos vitimas de roubo de
cargas nao sao recuperados. As em-
presas, alem disso, tém suas apoli-
ces agravadas pelas seguradoras e
participacdes obrigatodrias a partir da
segunda ou terceira ocorréncia no
mesmo ano. Ou seja, 0 prejuizo € para
toda a sociedade, ja que, de alguma
forma, todos arcam com os custos,
Com 0S prejuizos.
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